Wycieczka techniczna na most Pétnocny przez Wiste w Warszawie

18 kwietnia 2011 r. Oddziat Warszawski ZMRP zorganizowat kolejng wycieczke techniczng na
budowe mostu Pdinocnego. Powdd byt jeden: podnoszenie z wody ostatniego elementu
konstrukcji stalowej potudniowej nitki mostu drogowego. Operacje te trzeba byto wykona¢ jeszcze
dwukrotnie, w przypadku nastepnej nitki mostu drogowego oraz nitki mostu tramwajowego.
ByliSmy tam na zaproszenie firmy odpowiedzialnej za realizacje mostu stalowego Sando
Budownictwo Polska Sp. z 0.0. oraz firmy nadzorujgcej ZBM Inwestor Zastepczy Sp z 0.0. W
wycieczce wzieto udziat blisko 30 uczestnikow, wsrdd nich nestor polskich mostowcow inz.
Zdzistaw Podgorski — budowniczy kilkudziesieciu mostéw w Polsce, w tej liczbie takze duzych
mostéw na Wisle m.in. w Zadusznikach i Zakroczymiu. Byt takze obecny mgr inz. Tadeusz
Karczmarzyk b. zastuzony pracownik warszawskiego ,Mostostalu”, kierownik budowy mostu
Swietokrzyskiego — pierwszego duzego mostu podwieszonego w Polsce. Wypada tez wspomnieé
0 obecnosci mgr inz. Adama Kaszynskiego — Gtéwnego Inspektora Mostowego z GDDKIA oraz
mgr inz. Stanistawa Kotulskiego, projektanta mostéw kolejowych, pierwszego przewodniczgcego
Oddziatu Warszawskiego ZMRP. Wszyscy wymienieni sg oczywiscie cztonkami naszego Oddziatu.
W wycieczce uczestniczyli tez przewodniczacy, wiceprzewodniczacy i sekretarz Oddziatu.
Wiekszos¢ z obecnych znalazta sie na zbiorowej fotografii, ktorg zamieszczamy ponizej w relacji
fotograficznej z tej wycieczki.

Na miejscu budowy gosci powitat mgr inz. Henryk Ku¢, kierujgcy zespotem inspektoréw nadzoru
oraz mgr inz. Pawet Ksigzek — kierownik rob6t mostowych z firmy Sando Budownictwo Polska. Inz.
Ksigzek byt naszym cicerone na budowie. Przedstawit pokrotce przebieg montazu poszczegdéinych
czesci konstrukcji stalowej mostu oraz oméwit technologie wbudowywania ostatniego segmentu
przesta nurtowego. Trzeba dodaé, ze ze wzgledu na widowiskowos¢ tej ostatniej operacji, na
lewym brzegu rzeki zebrata sie duza grupa dziennikarzy, fotoreporteréw i pracownikéw réznych
telewizji. Operacje filmowano nie tylko z wody, ale i z powietrza uzywajgc do tego celu helikoptera.
Podnoszenie segmentu dtugosci 63 m o masie 460 t trwato od godz.11 do 19. Segment
podciggano z szybkoscig 25 cm w ciggu 10 minut. UczestniczyliSmy w fazie srodkowej tej operacji
od godz.13 do 15. Na zakonczenie obserwacji podnoszenia, czes¢ uczestnikow wycieczki udata
sie wraz z inz. Ksigzkiem na gére pomostu by zapozna¢ sie z konstrukcjg przesta.

Do budowy mostu Pétnocnego przystgpiono w 2009 r. Wczesniej byly ogtaszane przetargi na
projekt mostu, ktdre bgdz uniewazniano, badz rozstrzygano, ale nie decydujgc sie na realizacje
projektu. Tak byto np. z projektem warszawskiego Transprojektu, ktéry nie doczekat sie realizacji.
W koncu zatwierdzono projekt niemieckiego biura SchuBler-Plan. Projekt wykonawczy jest
autorstwa firmy polskiej POMOST z Warszawy. Od poczgtku wtadze miasta planowaty budowe w
tym miejscu mostu o prostej belkowej konstrukcji, a wiec znacznie tanszej od bardziej
wyrafinowanych rozwigzan $wiatowego mostownictwa. Most Pdétnocny bedzie 10 mostem przez
Wiste w Warszawie, a 8 drogowym.

Most (noszacy symbol roboczy MD-31) jest czeScig przedsiewziecia ,Budowa Trasy Mostu
Pétnocnego od wezta z ul. Putkowg do wezta z ul. Modlinskg wraz z przeprawg mostowg przez
Wiste oraz trasg tramwajowg”. Catkowita dtugo$¢ Trasy wynosi 3,5 km. Most przetnie Wiste i
przeprowadzi nad nig nastepujgce ciggi komunikacyjne Trasy Mostu Pdtnocnego:

- jezdnie w kierunku wschodnim (nitka mostu o symbolu M3),

- jezdnie w kierunku zachodnim (nitka mostu o symbolu M2),



- dwutorowg trase tramwajowg wraz ze Sciezkg pieszo-rowerowg po jednej stronie (nitka
mostu o symbolu M1).

Most Pétnocny skilada sie z 10 przeset rozpietosci od 45 m do 160 m. £aczna dtugosé mostu w
osiach przyczotkbw wynosi 795 m. Jest wiec najdtuzszg przeprawg mostowg przez Wiste w
Warszawie, uwzgledniajgc ciggtos¢ konstrukcji niosgcej. Trzy niezalezne nitki mostu, dwie dla
ruchu drogowego (M2 i M3) oraz jedna dla ruchu tramwajowego (M1) majg taczng szerokos¢ 46 m.
Konstrukcje nosng mostu stanowig skrzynki stalowe o zmiennej wysokosci od 3,3 m (w czesci
zalewowej) do 8,6 m (nad podporami nurtowymi P40 i P50) oraz wspotpracujgce z nimi zelbetowe
ptyty pomostu. Catkowita masa konstrukciji stalowej wynosi 11 770 t. Ptyty zelbetowe o grubosci od
30 cm do 50 cm sg wykonywane przy uzyciu deskowania przesuwnego na wozkach dtugosci 25 m.

Konstrukcja stalowa ustroju niosgcego byta montowana trzema metodami:

- przez nasuwanie podtuzne na podpory,

- tradycyjng - przy uzyciu zurawi,

- przez podcigganie za pomoca pretéw lub lin do sprezania.
Metode podciggania za pomocg lin do sprezania przewidziano przy montazu elementéw
znajdujgcych sie nad nurtem Wisty miedzy podporami P40 i P50. Do montazu tg metodg wybrano
12 elementéw. Montowane byly one wspornikowo po 6 z kazdej strony czyli po 2 na kazdej nitce
mostu oraz po 3 elementy (po jednym dla kazdej nitki) dtugosci 63 m kazdy o masie 460 t kazdy.
Elementy te byly podciggane za pomocg lin do sprezania zamocowanych z obu stron elementu (od
strony Bielan i od strony Biatoteki). Montaz tych elementéw byt ostatnim etapem montazu
konstrukcji stalowej, czyli stanowi ucigglenie czesci nurtowej. Ostatnie elementy dtugosci 63 m byly
scalone w wytwoérni Vistal S.A. w Gdyni i przetransportowane drogg wodng na barkach.
Podcigganie wszystkich elementéw za pomocg lin do sprezania odbywato sie z barek. £aczna
masa elementéw montowanych za pomocg lin do sprezania bedzie wynosi¢ okofo 2 910 t.

Wedtug planéw miasta obie nitki mostu drogowego majg by¢ przejezdne do konhca tego roku.



Magr inz. Pawet Ksigzek opowiada o budowie mostu; czwarty z lewej inz. Zdzistaw Podgorski



Widok na lewobrzezng czes¢ konstrukcji mostu; w tle podnoszony segment nurtowy



Zadowoleni z przebiegu operacji podnoszenia, od lewej: Henryk Ku¢, Piotr Rychlewski, Zbigniew
Biatobrzeski — reprezentujgcy Inwestora oraz Andrzej Niemierko

Relacje opracowat: Andrzej Niemierko

(w relacji wykorzystano materiat zawarty w artykule Pawta Ksigzka i Andrzeja Niemierki ,Budowa
mostu Pdétnocnego przez Wiste w Warszawie” opublikowanym w n-rze 6 ,Drogownictwa” z 2011 r.)



